
VIA.S FLUVIALES 

Santiago, 30 de Setiem01'e de 18Y6. 

Seiior Pt·esiden te: 

El Tnstituln, en cumplimiento clf. las disposiciones consignadas 
en sus Rstatulo:; i Reg·lamP.nto aeordú, en la sesion ordinaria del 
2 de Junio último, temas dive.l'sos, paPa ser· tr·a.tados en las sesio~ 
nes jenerales de Setiembre, sobre cuestiones de capita l impor
ta.ncin, que se relacion an íntimamente co n el progreso i desu
rr·ol!o del pnis, que tienen por obje to dar a conocer, sobre cada 
uno de los temas propuestos, da tos verdnderamente prClclicos que 
puedan set· aproyechndos por· los industriales interesados en la 
implantneion de una industria cualquiera, 'en lns numerosas i "a~ 
rindas rejíones que el pais ofrece . 

li.:n tre los temas indicados, e.n el anexo ncompnñado a )a circu
lnt· que se nos ha enYiado a los que tenemos el honor de formar 
parle de esta hermosa inst itt1cion, flgurn uno , sefwr Presidente, 
de unn impor·tancia inmensa pnra lns rejiones estens11s i fez'nces 
del 5Ur de Chile. Me refiem a )as indicnciones i datos sobz·e las 
vins fluviales que pueden establecerse i mejornmienlo de las exis
tentes i al e~ltldio de hnce 1· prac ticn. la navegncion de los nume 
rosos cursos de ngua, que cetlznn nuestras pl'ovincins n.ustrales 
desde la cordillera de los Andes hastn el trHl!' Pacifico. 

Comprendiendo de antemano que la la1·ea que me he propues~ 
to , al elejir el tema indicado para desnl'rollnrlo en la presente 
ses ion , es mui supe riot·n mi s fuerzns i teniendo presente que 
basta. la fecha no se han practicado estudios especial es sobre la 
materia, me limit~r·é a e~poner como un simple bosqueju i en 
rasgos jeneral~s lo que he podid o observar i reunir, haciendo vo
tos porque vea m os convet·tidas en rea lídades po.sili vns una parte 
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sjquiPra de lo que voi n esponer en obsequio de aquel los rejiones 
en las cu:~les diviso el porvenir de nnestto querido Chile. 

En la mente de todos esttt Pl conocimiento de nuestras .escasas 
i defectuosas ' 'ias de comunicacion, particularmente en las pro
vincias del sur, en donde las condiciones del suelo i del clima 
hacen mui dispendiosa su conslruccion i conservacion. Poblacio
nes de impot·tancia qu~dan , durante la estítcion dP- las lluvias, 
ca.si por completo aisladas unas de otras haciéndose ln vida de sus 
habitantes mas dif{cif i mas monótona . De nqui !a necesidad de 
que se estudie 1~ manera de r1provechar un curso de agua cual
quiera que exista entre aquellas poblaciones i se haga prúctica 
la. navegacion. Conozco, por t>jernplo , los rios Pureo, Lumaco, Que· 
pe, Pucon, Palguin, ele. que recouen distancias mas o menos de 
importancia , qlle. arrastrando un gran volúrnen de agua. tienen 
una velocidad moderada que permiten remontarlos empleé!ndo 
una embarcacíon a remos. 

Tales rios i muchísimos o~t·os mas en las provincias de Vflldi
via. i Llanqnihue se preswn para que se construya fácilmente un 
CIHnino, que sjga paralelamente el curso de una de sus riberas, 
del m]smo modo qne se hace en otros lugares , en donde se 
constt·uyen especialmente canales navegables par·a embarcaciones 
de!;,tinadas al trasporte de los productos de una zona determinada, 
empleando animales de tir·o que arrastren una em barcacion de 
tales o cuales d\mensiones i obteniendo de este modo un valór 
mlti reducido del flete del pt'oductopor esparta r . La construccion 
de estos caminos seria de poco "·nlor. por ser por lo jeneral sua
ve~ i de poca elevacion las barrancas que limitan tules rios; no 
necesitan 5er de mucho ancho; basta ni para el ()bjeto 2 a 3 metros, 
por cuanto ascendiendo !lguas arriba segu i ri<~n todos unos en pos 
de otros, i no habl'ia cruzamiento . 

Concretando, por ejemplo, mas la ateneion a aquellos ríos que 
he podido reconocer personalmente como ser el Lonqnimay i el 
Quepe en la provincia del Cautin, el Pucon qne limita esta pt·o
vincia de la de Valdivia, el Palguin anuente del antet•ior i el 
Chamiza en la provincia de Llanqnihu e se preslan admit·able
mente para ser utilizados en la forma indicada. h:l Lonquimay es 
un rio que nace de )a cotdillera que une los Yolcalles Llnima i 
Lonquimay recorre una distancia de 21 kms. hasta de~emhocar· en 
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el Bio-Bio. En todo su t rayecto tiene un aneho medio de 25 a 30 
metro:;, LHJH profundidad de 1 a 1,50 mtl'. i una velocidad mui 
moderada, que puede se r perfecta mente superada por la fuerza de 
una embarcacion impul:mda por dos bueno:; remeros. 

'l't•atándose de fundar en poco tiempo mas una pequeña pobla· 
cion en una península de fo!·ma t1·iaogular que es formada pot· 
la conOuencia de los rios Lonquimay i Bio-Bio, se podrn utilizar 
la via navegable trasportando las maderas en embarcaciones ade
cuadas desde la cordi llera de Pemehue hasta la futnra pohlacion 
por un flete mui económico. 

Para remontar el mismo rio ser•i mtJi sencillo habilitar el cami
uo que deben recorrer los animales de tiro, arrastrando una car
ga de 12 a 15 quintales métricos. 

El Quepe, que vacia sus aguas en el Cautin i que es por lo tanto 
Ll'ibutario del Imperial, tiene tambien nn largo teayecto que 
puede navegar~e en las mismas condiciones que e l anterior, cun 
la ~ola difecencia de que t iene en alg·unas partes de su cut·so un 
lecho ffi(\5 estenso , lim itado por· barrancas elevadas) lo cual obli 
garía a construir el camino en faldeo cubierto en una gran parte 
de espesís imo bosque, recargando notablemente su construccion. 

~l rio mas favorable para realizar la navegaciun en las condi
ciones indicadas es el Pucon , que desagua en el hermoso lago 
Vil la rrica. Reco rre desde el lago has ta el lug·ar denominado Mait
c hil situado directamente al oriente una distancia de 25 kms. 
p¡·óximamente; tiene una anchura que varia entre 30 i 50 metros 
i su corriente , que he observado en varias parles) no alcanza a 
sesenta (60) centíme tro~ por segundo; su lecho es uniforme no 
varia de situacion inundAndo una. superficie mayor de ln ordina
ria, lo que permite conseguir , una pro(undidud casi uniforme de 
1.20 a 1.50 mt. Recorre la distancia indicada , entre cuyos puntos 
estremos hemos podido observat· una diferencia ~e nivel d.e solo 
47 metros, dejando a ano i otro lado campos henno:>os, cubiertos 
totalm ente de bosqll eS 1 donde no ha llegado aun la mano des truc
tora del hombre. 

Al desaguar el Puco:1 en el IHgo se puede ob-serv<ll' la fa 0ilidad i 
ningun peligro con que puede e~te do navegnrse; :sus aguas se 
mezclan con las del lago con una dulw i'a apacible haciéndose 
apenas sensible la corriente que las anima a su entrada. No for-
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ma delta alguno al cruzar la playa del la go i sol o puede nota r:;e 
que su .anchura se d uplica en esta parte. 

El rio Palguin , tributario del Pucon, desng lla en és te a una dis
ta ncia de 14 km s. Al ori ente del lago; viene en direcciu n de su r 
a norte, i tien e s u oríjen en los co rdones nevados qu e m edian 
entre los Yolcanes Vil la !'ricfl i Quet ropillan; recorre una vasta 
es tension de campos apropiados para el cul tivo; su anchura varin 
entre 20 i 30 metros¡ s u h ondum m edia será de 0)80 a 0,90 rntr . i 
s u velocidad casi n o difiere de In rl el ?ucon. 

l!:n tre estos do~ rios se encuen tr·a. una es tensa zona de terrenos 
fisca les de SO a 100,000 bectri reas apropiadas pnra el c ulti vo en 
dond e puede n filci lmente estabi P. ce rse tambien grandes fundos de 
crianza. Tratándose actualm ente de colonizar toda esa estension 
me ha pat·ecido opor tuno el momento para dar a conocer la ma
nera com o pudie ran aq ue llas propiedades ponerse en comunica
cien con las poblacio nes del valle t":entral. rtue se encuentran 
unidas h oi por el ferrocarril , has ta to car el parale lo que pasa por 
el cent ro de esta. rej ion. 

En esta zo na de teeren o, formada por un a m ese ta plana que se 
eleva a 270 m etros sobre el nivel del mar. llamó mi atencion a1 
visita r la la presen cia de otros rios. como el Colorado que nacien
do de la m isma cordillera que e1 Palguin, se precipitan al Pucon 
en forma de un to rre n te, hac iendo contras te con la marcha apa 
cible de aquel. 

Moth·o de un especial es tudio se ria el reconocimien to del rio 
Tolten que Mee de l mis m o lago Vi\larricn, para ver si se puede 
utilizat· mas tardt\ i poder recorrer entn nces desde Maitcbi l 
has ta el océano en Lma embarcf!cion, iodo el trayecto, que alr,an
zará ap rox imadam ente una dista ncia de 178 km s. Desde luego 
una seccion que he recorrido de esle rio tiene una Yelocidad casi 
insalvable) aumentándose la dificullad de navega rlo co n Llna 
parle en que sus aguas se eslienden mucho i nno de sus brazos, 
cargúndo5e sobre la ri bera sur, for ma rápidos que seria indispen
sable esludiRr con detenimiento . Me he referido a la parte del río 
comprendida entre el punto en qn e lo v~ a crDzar el ferroca rri l n 
1nmedíaciones de PitrLlfquen i el la go. La parte de l poniente se 
me hn nseg·tJ rndo por pe rsonas que la conocen i qne In ha n reco
rrido en alg·unn estension, se pres ta , por lo jenera l, a ser hahili-
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tada paru la rHtYeg·acion . La di ::; tnncia q ue el Tolten recorre, desde 
su nacim iento en el lago Villl'lrt'ÍCa, a lcanza a 120 kms . b:nco n
trúndose el lngo nombrado a una altt1ra de ~4~ metros sobre el 
nivel de l mat·. qui ere decir que el curso cle i Tolten liene una pen
dlenle med ia de 2 por mili como a la simple vista se nota que 
desde Pilt•u fqu en ll l oriente es ma ~·o r de 1¡'2:,. es claro que la 
par te del ponien te tenga una pendien te OlUr·bí::;imo menor a la 
de •¿ por mil. 

Co n el propó.si to de que podamos ll ega t· ma:-; fúcilmentc a la 
e<•rdi llera i viji lar nuestras fronteras i propendiendo tambien u 
a lrnernos el co mercio d e los terri torios arje nt inos limí trofes , se 
puede proyec tar ,·ariu~ vías: unas q ue pneden ser navegnbles i 
otras q ue pud1eram os llamar mis tas, es decir, que serian forma
das ap1·ovechando todos Jos lc1gos i rios na,·egab les un iéndo los por· 
currete r·a:; entre s i. 

Lrt pl'irnerl\ de estas sed a siguiendo e! cur:;o del Calle Ca.lle 
hasta llegar al lago ltii\ih ue por e\ río graude de San Pedro , re
corriendo has ta el nacim iento de éste en el lago nombrado una 
d istancia de 85 kms. Se continnarifl a ira ves del lAgo, reco!'rien 
dolo e.n el sentido del N.O . a l S.~ .. c ru zando la d istancia ele :2 1 
kms. qu e forma su mayor lonjilud i cuyo ancho medio aleanza a 
mas de 3 kms. 

Desde el e!:i lrem oS . E . del Rei1ihuese po~l ri a :;.eg·uir po1·el r io 
Huélhum que desemboca en él i que viene de:SJe lo:S cer ros de 
.\ancule i Qui iRhue: dirijiéndose de nol'te a. ::;ur, hasta tom<1 1' :-;u 
r umbo al Re1iibue desde la mitad de la d i~ta ncia que se para es te 
lag·o de Pa nguipu ll i. Se ha re••onorido q11 e e:Sta di::danr:ia que se 
apro:\ima a 10 kms. tiene un perfil, C\.lya parl.e cu\minnnte :;e 
encue nt ra c::ls i e11 el cent:·o de ell<~, de modo que un poco mas al 
orie ute del lugnr en que el Huahum dobla bncia el poniente e::;tá ) 
se puede decir, el dh,:ortia ar¡ucmm~ el e a mbos lé:tg·ú:;. 

Pot' otra parte, la diferen cia del ni ve l entre am bos !agos e::; mni 
peq t~eña i puede, por Jo tnnto, empl'e nder5e la conslruccion de 
un ca na! de 8 a 10 m etros de ancho, en una lonji tud mríx ima de 
4 k m. pues lo5 lagos Reñihue i Pa nguipull i liell(:•t J u u11 p l ny<~ e:;
lensa , que hlln inundado an Li gLH:Hnente. ~~~~ es la u¡J et·<u:iuu se 
dehel'á utiliza r las aguas del Huahnm que Yit'tJe desde el uu!'le 
eon una Yelocidad de mas de 3 a 4 metros po r :;egu ndo, sullcien-
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le pnra ar-ra~trar el materia l de In e:scantC'iun del cana l, ya hácia 
el Punguipulli o ya hácia el_Reñ.ihue, lo que permitirá que el \.ra
bajo se realice mui económicamente. La distancia que separa 
ambo:; lagos es de l<) kms. i el teL·reno de tierra Yejela l i cascajo 
que lo forrnn , serú fó.c il de trabajar. 

Al veri lkttr5e la un ion de ambos se pt•ec.\pitará un volúmen de 
agua de:;de el Panguipull i nl Reñ ihue, el cual h<\nÍ bajar su nivel 
normal. pP.ro dicho volúmen ::>erá pronto reempla zado por el ma
yor gasto que podria producirse del Calafquen. 

El Panguipu lli se cruzaria siguiendo una linea casi al orienle 
dit·ecto, en busca del desagüe del rio Chosbenco en dicho lagu, 
c r·uzáudolo en una estension de t> kms. 

~llago Pallguipnlli tiene una lonj itncl h ~:1cia el N.O. de 15 
kms . i puede cotnunicarse con el Calafquen por e1 r\o Roanahne 
que no tiene difLcul tades grandes que oponer a la navegocion. 
De este modo lo:; valles que se encuentran a inmediaciones de 
Calafquen, a lgunos de bastan te import~tncia, por In abundancia i 
calidad de \as maderas q_t1e abi ~e enClleu trttn, entre las C:';lales 
sobt·esale el mañiu, podrían tener una salida córnodu hácia la 
costa . 

Sig-u iendo bñcia el interior de Pangoipulli se encuentro el lago 
de P\t·ebuaíco. de b~tstante 1onjitud, próximamen te de 21 kms, e\ 
eual comun ica a su yez co n el lago Laca r , el mas esten:;o de todos 
los que hemos ind ici.ldo i que puede recorrerse cruzundo una 
distancia de ma:5 de 30 km:5 . 

~l rio Chosbeneo que une los lagos de Panguipul\i i Pirehuai.
co) recorre llna lonjitud de 20 kms. i aunque el vo lúmen que 
Ul'rastra no permite que sea navegHLie, plll:'deJ con algDnos tm
bajos, que se ejt~eulP.n en el desagüe del Pir·ehuaico aumentarse i 
facHitlH' el acceso de pequeños vapo1·es de 2 a 3 pies de calado. 

La conHtnicn cion ent re el Pirehuuieo i el Lacar no preseuta 
mayores diflcultade:s que las del primero con el Panguipulli 1 i mi
de unn. lonjilud de !.± kms. 
Teuemo~ por lo e:;pue::. to, qlle cl e~d e el puet'i.o de ConalJ en et 

océano, se pll~cle con ur t costo relativamente insignificante que 
es Limaría P. n 55 « 130.000 pe:>o5 ll •'gH r rrél wgu n do ha :;ta f! 1 e:; t re
mo or·ien Le de l lago Lacar, reCllrtiertdu ll na dist•tneia lúlal de 238. 

1 l 'l ' 51 1\.1 ometros. 
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Desde el e!"lremo or iente del lago Lacar btBla la cima de la 
cot·d ill e ra divisot·in r.un la Ar·jentina la dislnncia es cortn, una 
cnrretem construida en buenn~ cond\ciou es alcanzaria un desa
r·rol lo de 20 km s. próximamen le i marchari:l en di r·eccion del 
centro de poblacion ll amado Junin de los Andes) en el territorio 
at·jen tin o. 

Del mismo modo que el trayecto indicad o en tre Corral i el lago 
Lacar, se puede navega ¡· pClr el rio Bueno. hasta gannt· el eslre
mo oriente del hermoso i estenso lngo de Ranco qu e mid e una 
superfi cie de mas de 300 kms. cuadrados. 

No Lengc• mas datos por el momento q ue poder comunicar al 
Institu to so bre las condicio nes en que pudie ra co ntinua rse por 
esta via hñcia la co rdi llerR. Pero desde la confluencia o desembo
cadu ra del Rahu e en elrio Bueno, se sig ue hoi por este rio has to. 
mns a l sur de O:;orno, bas ta la conDuencia del Ra hue, qne nace de 
la lagu na de Ru pn ncn. co n el rio Negt·o; se nvanz::t por este hasta 
Cancura i se puede facitmen te bubilitf\ r el tt·ayecto entre Cancurn 
i la lag una haciPndo una limpia jeneral en el curso del r io, en 
donde l o~ árboles numerosos i de g ra ndes dim ensj ones, ca idos en 
su lecho rorma n palizadas i pequeños sal tos, mui fácil es de hacet· 
desapa recer. Con un gasto de una limpia jeneral en todo el trayec
to indicado de 20 a 25 .000 pesos se podra llegar· per fec tamente en 
Yapot· de 2 1/2 a :) 1( 2 pies de calado bosta la misma lagun a de 
Rupanco, cr uzu rla en unn. lonj itud de 50 kms. pró:Ümamente i 
quedaríamos así a un paso de la lín ea diviso ria con la r\ rjentina, 
despues de recorre r en Ynpor· una distancia total de JGO lnns . p!'ó
x imamente . 

La na vegncion del Rahue e!> s usceptible de se r m8jorada noln
hl emen te aumenta ndo el cnudal de sus ag uas. ~sto puede f:ícil 
mente consegni rse ap roYec hando las ag; uas de la laguna de Puye
hue, q ue se encuen tra a l nor·te de la laguna de Rupa nco a nnn. 
rlistnncia de 6 a 1 k m::;. Ln lRguna de Pu yehue se encuen lm mas 
elevA da que la de Rupnneo i :::e podría en tónces flbri r· un cn nal en 
In ribera sur, de modo de ll eva!' las ag un s n un ri o que qu eda in 
mediato a ella i qu e desog·ua en la laguna de Ru pa nco; elev:ín
dose nsí el niYe l el e é.~tn se eleva ri a tambien la pro fundi dad del 
Rnh ue que pocl r·ia en túncP.:; pr.r-mi ti r 1:1 entr11da de embnrcnciones 
de mayor calado. 
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Dado el provecho que la apertura í mejoramiento de una vía 
de naveg-acion como esta, trReria pant nuestro comercio , no se 
debe Lener temores de realizar , sobre todo cuando ella no repre
sen La un gasto consideraLle para llevarla a efecto. Debo dejar cons
tancia aquí de que el Gobierno se ha preocupado ya del mejora
miento de esta YÍa, ordenando la limpia de l Rahue hasta Can cura i 
destinnndo pa1·a el objeto la suma de$ 6,000. 

Si se tl'atam ahora de seguir húcia la República Arjentina , por 
el lago Pu yehue, caeríamos al lago Nubuelhuapi, se navegat·ia 
este lago hasta su estre mo oriental i se descendería al .\tlánlico 
siguiendo por el cu rso del rio Neg•·o hasta Bab ia Blanca. Se daria 
por lo tanto, la mano este proyecto con el que hace poco hemos 
visto reproducir en los diarios de esta ciudad, tomildo de la Pren
sa de Buenos Aires. Los arjentinos, (como Cds. habran leid o. en 
repelidas ocasiones, ) tratan de hace1· navegable el río Negt·o, des
de Bahía Blanca i al mismo tiempo tratan de eonstru ir on ferro
carril que ponga en comunicacion con aquel puerto el centro de 
aquel inmenso territorio. siguiendo la dir~ccion del paralelo 4l 
de latitud su t· que pasa. por el lago Nahuelhuapi i que seria en 
tal caso continuadon de la vía que he seila lado. 

Para trasmontur la cordillera se saldría de la la laguna Rupan. 
co, siguiendo el curso del río de las Gaviotas: desarrollnndo se 
podria tenet' una distancia de 35 kms. mas o menos , pues la cot·
dille r·a es bnja en el paso de Puyehue, no alr.anznndo a mas de 
1,160 metros sobre el nivel del mar. 

Una tercera vía de navegacion sel'ia entrat· por el río Maul li n 
pudiendo del pueblo de este nombre, hasta llegar ni estremo 
oriente del lago Llanquibue. 

l':n la ac tualidad la navegacion del Maullin, desde la cosla has 
ln el lugn1' llamado puerto .de 'l'o ledo, situndo en la confluencia 
del Maullin con el rio Gómez i a :30 kms. de distancia del océano, 
se hace perfectamente sin difi cu ltad de ningun jénero , pudiendo 
entrar vapores como el Pudeto. Desde puerto Toledo a las Quemas 
del Salto el rio tiene una anchura media de 80 mts. i se recorre 
unn di stancia de 21 kms. próximamente naYegando en vaporcitos 
de S a 4 pies de calado. En est:t secc ion se encuentran algu nos 
rlipidos de poca consideracion que pueden ha cerse desapnrecer 
drngand0 el fondo rocoso del rio. ~~¡ mayor el o estos rúp\dos, cono-
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cido con el nombre de Poll'illo, desaparece en las horns de alta 
mnt·en , pues esta estiende su influencia hnsla un poco mas al 
oriente ele este ¡·;ipi do . 

La navPgacion entre las Quemas del Sa lto i el Desagüe, como 
sP. le llnma al nacimiento del Maul lin en el lago L\anquihue, es un 
poco mas difícil; pero no imposible de real izar. [•:xiste en el t ra
yecto que es de 3G i medio kms. un snlto de 3 a 4 metros de eleva
cion qne podrin ser salvnclo desv iando por un canal n.rtificial de 
unn lonjitnd mnyor que la dr-1 río entre dos puntos que com
lH'e ndiern enl!·e e ll os el .mito a que me refiero. 

El lago Llanquihoe, si tundo a 40 metros de altitud sob re el nivel 
de l mar, tiene un estenso perímetro de 188 kms. i comprende una 
superfici e de 1,800 kms. cuadrados. El rio Maullin que nace de 
este lago recorre una distanciA de 88 kms. de:;de :;u nacim i.enlo 
hasta su desembocadura en el mar, lo que da como ter·mino me
dio de la pendiente de su curso poco mas de medio por mil. ~ste 
dato permite apreciar la practicabilidad de poder hace r navega
ble e;; le rio en toda su estension. 

El salto de 3 a 4 metros de elevacion que se enr~uen tra entre 
las Quemas i el Desagüe tiene \a for7!1a de una hel'radura; el rio 
hace antes de llegar una gran c ur va i se precip ita dividiéndose 
en varios brazos, que producen un ruido intenso que se percibe 
desde una larga distancia. El cu rso del rio continúa en seguida. 
for·mando olra cun·a, CLlYO cen t1·o se encuentra situado en el 
mismo sentido que el de ln. anter ior. La dis tancia entre aquell os 
dos pun tos puede estimarse en poeo mas de 700 metros. 

No conociéndose bien la topogl'afía del terreno en aquella. parte, 
por· en con traz·se completA.mente cubiez·ta de espesísimo bosque, 
convendría e~tu diar i reconocer el lrayecto entre A i B, ya sea 
para unirlos por mp,d io de un canal, to:nando la direccion de la 
cuerda de la g ran cun·a, lo que tenderia a rectificar el Cll i'SO de\ 
rio o ya tomando l<1 parte opues ta i t razando una curva de mayor 
lonjitud que la comprendidfl entre A i B. En el pl"ime r caso ten
dríRmos que se produciría una velocidad mayo ¡· que la velocidad 
correspondiente a la pendiente medía que hemos ind icado, pues 
los 3 a 4 metros de altiJ raque mide el sal to tendrían que d istri
buirse en una lonjitud menor que la de 700 meteos que bemos 
señalado i en el segundo cnso se podria dar al canal una lonji tud 
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tal que la nltura del SRito pudierR distribuirsE\ sin bllcer sensible 
su influencia sobre la velocidad del Maullin. De ámbos proyectos 
yo preferida adoplor el primero, siempre que la naturaleza i con
figuracion del suelo se presente en las mismas condiciones pora 
uno u otro proyecto i.es fácil comprender las razones de preferen
cia: una lonjitud menor significa un menor costo de tiempo i de 
dinero; se rec tifi ca da lA gran vuelta. que hoi forma su curso ha
ciéndolo mas espedito para la navegacion i la velocidad que se 
establecería entre A i B seria en proporcion a la pendiente de 
60 a 70 por mil, que , si bien producirifl en los primeros tiempos 
algunas diflcultades. con el trascurso del tiempo i la influencia 
de la co¡·riente de una masa considerttble.de agua corno es la que 
a rrastra esle rio, se normalizaría la velocidad jP.neral. 

La lonjitud total de esta terce-ra via fluvial , tomando en consi
deracion la distancia de 39 kms. contada sobre el lago entre el ... 
DesagüB i el lugar llamado la 8nsenada, situada en su estremo 
S. E., serln de 12i kms. 

Encontrándose húcia el interior otra gran luguna conocida con 
el nombre de Todos los Santos, i que dista de la de Llanquibue 
unos 16 kms. , se trata de cons trui r entre ambas una buena via 
carretera que permita utilizar la navegncion de Todos los Santos 
i acercarnos por este medio r.on mas facil idad a la línea-de la fron
tera. Esta la guna} tiene , ses·un el curso que se sigue para nave
gPrla, unn lonj itud de ::>0 kms. próximamente. Está a poco mas de 
160 metros de elevacion sobre el nivel del mar i su estrerno 
oriento! di sta !'O]o 21 kms. de la. cima de ln cordillera, segun el 
trazado del camino ejecu tado. El paso elejido lleva el nombre de 
Pet·ez Rosales i tiene una allilud de 1,001 metros sobl'e el nivel 
del mar . Trasmonta ndo la línea fronteriza se cae a la laguna Fr ja 
que dPsagua por el rio del mismo no m hre en el lago Nah uel
huapi. 

'l'anto la laguna como el rio nombrados son perfectamente na
vegables, Jos he reconocido pet·sonaJmenle en el último verano) 
i respeclo del lago Nahuelhunpi ya he tenido ocasion para mani 
feslar sus condiciones favorables para la oavegacion. 

Podría entrar todndn a cons iJenH' algunas otras vias que lle
garan mRs tarde a ser espeditas para navega.rse, como el Paicaví, 
que nace de la laguna Lanalhue, una de las mas pin torescus que 
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existen en el país por encontrarse bordeada en casi todo su perí
metro por una de las colonias mas fl orecie ntes. 

Del mismo modo debo limita rm e a solo insinuar la convenien
cia de mejorar la navegacion del rio Imperial , haciendo desapa
recer los bajos que ofrece , principalmente el conocido con el nom
bre de Ruca Diuca , pues sobre la importancia de la navegacion 
por este río se ha escrito bastante por per~onas de la profesion. 

Antes de terminar, seño r Presidente, me es grato dejar cons
tancia en estos lijeros apuntes de haber podido utiliza r algunos 
datos importantes dad os a conocer sob re el particular por el Ca
pitan Fernández Vial de nues tra Armada Naciona l i por los inje
nieros de Colonizacion se ñot·es Munizaga i Julien i al mismo 
tiempo para hace!' presente a l Instituto que deseando ver reali
zada siquiera en partes algunas de las ideas espuestas , me anima 
el propósito de poder estudiar en el próximo verano, con algun 
detenimiento, la via ind icada que pasa por la lag una de Rupanco 
i la navegae ion Jel rio ~lau l lin que me propongo hacer personal
mente. 

A. PIZARRO A. 
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